2012 – Međunarodno Regionalno Prvenstvo Republike Hrvatske – Dopuna Dodatka A 02 Pravilniku o autošportovima


MEĐUNARODNO REGIONALNO PRVENSTVO REPUBLIKE HRVATSKE
DOPUNA DODATKA A02 PRAVILNIKU O AUTOŠPORTOVIMA
Članak 1.

Odbor za auto športove Hrvatskog auto i karting saveza raspisuje Međunarodno Regionalno Prvenstvo Hrvatske za 2012.godinu na brdskim stazama, prema odredbama ove Dopune Dodatku A02, Dodatka A02, Pravilnika o auto športovima HAKS-a, Međunarodnog sportskog pravilnika FIA i odgovarajućih mu dodataka.

Članak 2.
Međunarodno Regionalno Prvenstvo Hrvatske na brdskim stazama sustavno je natjecanje, u kojem je temeljem Kalendara HAKS-a za 2012. godinu predviđeno održavanje najviše 10 pojedinačnih natjecanja. Zbrajanjem rezultata s pojedinih natjecanja u skladu s odredbama ove Dopune Dodatka A02 proglašavaju se najuspješniji vozači (7 natjecanja u Republici Hrvatskoj plus 3 natjecanja u inozemstvu!).

Pravo nastupa u Međunarodnom Regionalnom Prvenstvu Hrvatske imaju vozači iz zemalja naše regije, a to su: Hrvatska, Slovenija, Bosna i Hercegovina, Srbija, Crna Gora, Makedonija, Italija, Austrija, Mađarska, Slovačka i Češka.

Kalendar natjecanja biti će objavljen u Službenom glasniku HAKS-a.

Preporuča se organizatorima u Republici Hrvatskoj da se natjecanja organiziraju po principu subota/nedjelja, s time da u tom slučaju, svečana podjela priznanja ne bi trebala biti kasnije od 18,00 sati u nedjelju.

Sva pravila propisana ovom Dopunom Dodatka A02 koja se odnose na provedbu natjecanja i organizaciju samog natjecanja, obvezujuća su za organizatore u Republici Hrvatskoj, a preporuka za organizatore u drugim državama regije. Vozači se ne mogu žaliti na provedbu natjecanja koja nije u skladu sa ovom Dopunom Dodatku A02, a natjecanje se održi i u skladu je s nacionalnim pravilnikom neke od članica regije.

SUSTAV BODOVANJA

Članak 3.

Za redoslijed u grupama na pojedinom natjecanju kao i za redoslijed najbržih u kategoriji I te kategoriji II, osam najbržih vozača dobiva bodove prema slijedećoj tablici:

1.1
	Mjesto
	1.
	2.
	3.
	4.
	5.
	6.
	7.
	8.

	Bodovi
	10
	8
	6
	5
	4
	3
	2
	1


Puni bodovi dodjeljuju se neovisno o tome koliko je vozača startalo u pojedinoj Grupi / Kategoriji!

BODOVANJE POJEDINOG NATJECANJA
                                                                          Članak 4.

Da bi se natjecanja bodovalo za raspisano prvenstvo tehnički prijam, verifikaciju i jedan trening mora obvezno obaviti najmanje 20 vozača.

Zadnje natjecanje u prvenstvu bit će bodovano bez obzira na broj vozača i uvjete propisane u stavak 1. ovog članka.

Natjecanje koje se vozi izvan teritorije Republike Hrvatske, bit će bodovano punim brojem bodova bez obzira na broj vozača na cijelom natjecanju, odnosno u pojedinim Grupama / Kategorijama.

POJEDINAČNO PRVENSTVO VOZAČA
Članak 5.
POREDAK U GRUPAMA

Naslov Pobjednika Međunarodnog Regionalnog Prvenstva Republike Hrvatske na brdskim stazama (obuhvaća sve vozače s licencom bilo kojeg nacionalnog saveza – ASN, uključivo i HAKS-a) i konačni redoslijed vozača u svakoj GRUPI bit će određen na slijedeći način: (u daljnjem tekstu je pojašnjeno odbijanje najlošijih rezultata sa pojedinog natjecanja) Ukoliko se održe i boduju temeljem članka 4. ovog dodatka:

· 10 natjecanja: prvi dio sezone je 6 natjecanja i odbijaju se dva natjecanja – drugi dio sezone su 4 natjecanja i odbija se jedno (ukupno bodovi 4 + 3)

· 9 natjecanja: prvi dio sezone je 5 natjecanja i odbija se jedno natjecanje – drugi dio sezone su 4 natjecanja i odbija se jedno (ukupno bodovi 4 + 3)

· 8 natjecanja: prvi dio sezone je 5 natjecanja i odbija se jedno natjecanje – drugi dio sezone su tri natjecanja i ne odbija se ni jedno (ukupno bodovi 4 + 3)

-
7 , 6 , 5, 4 i 3 natjecanja – nema odbijanja ni jednog natjecanja
Kao najslabije natjecanje uzima se i ono na kojem vozač nije ni nastupio.
Vozaču se ne može odbiti kao najslabije natjecanje ono na kojem nije nastupio zbog izrečene disciplinske mjere zabrane nastupa. Ukoliko je vozač isključen s pojedinog natjecanja odlukom žirija, također mu se to natjecanje neće smatrati najlošijim rezultatom.

POREDAK U KATEGORIJI I i II

Naslov Pobjednika Međunarodnog Regionalnog Prvenstva Republike Hrvatske na brdskim stazama (obuhvaća sve vozače s licencom bilo kojeg nacionalnog saveza – ASN, uključivo i HAKS-a) i konačni redoslijed vozača u Kategoriji I i Kategoriji II bit će određen na temelju zbroja svih osvojenih bodova sa svih natjecanja bez odbijanja.

OPĆENITI UVJETI BODOVANJA

Da bi se vozač bodovao u Međunarodnom Regionalnom Prvenstvu Republike Hrvatske na brdskim stazama u sezoni 2012. mora nastupiti (biti u konačnim rezultatima natjecanja – može i sa opaskom odustao) na minimalno 5 natjecanja tijekom natjecateljske sezone uz dopunski uvjet da mora nastupiti i na minimalno jednom natjecanju van države koja mu je izdala valjanu sportsku vozačku licencu za natjecateljsku sezonu 2012. .

U slučaju istog broja bodova za određivanje konačnog poretka vozača u generalnom poretku kategorija (I i II) / Grupama, bolji će biti vozač:

· s više brutto bodova (važi za poredak u grupama)

· s više prvih mjesta

vozač koji je bio bolje plasiran na prvom natjecanju sezone. 

Pojašnjenje:

 BRUTO BODOVI  – SVI BODOVI OSVOJENI U SEZONI

 NETO BODOVI     - ZBROJ BODOVA KADA SE ODUZMU NAJSLABIJE UTRKE PO ČLANKU 5.

Osvojeni bodovi podrazumijevaju sve osvojene bodove temeljem članka 2 ovog Dodatka
UVJETI ZA VOZAČE

Članak 6.
Pravo sudjelovanja na utrci imaju svi uredno prijavljeni vozači koji imaju:

a) vozačku licencu ovjerenu za 2012. godinu, najmanje nacionalnog ranga za sve klase turističkih i sportskih automobila te međunarodnu za nastup u grupama C, CN, C3, D i E.
Vozači kojima je u PH dovoljna klubska licenca za utrke MRPH izvan Hrvatske MORAJU imati minimalno licencu nacionalnog ranga (privremenu).
b) važeći liječnički karton ovjeren u 2012. godini,
c) potvrdu o uplaćenoj članarini u iznosu koji je propisao organizator Posebnim pravilnikom natjecanja Iznos članarine na natjecanjima organiziranim u Hrvatskoj neće biti veći od onog koji je propisan za Prvenstvo Hrvatske u 2012.godini.
Ukoliko je natjecanje međunarodno sustavno (PE, CEZ ili FIA Challenge) članarina može biti i viša, a odluku o visini članarine donosi organizator natjecanja.

Vozači su obvezni imati na svojim vozilima obvezne reklame HAKS–a i obvezne reklame organizatora, koje se ne mogu odbiti nikakvom novčanom naknadom.

Neobvezne reklame organizatora mogu se odbiti, a bez neobvezne reklame organizatora članarina može biti dvostruka!!!
VOZAČ SE NA JEDNO NATJECANJE MOŽE PRIJAVITI SAMO JEDNOM PRIJAVOM.

Posljednji rok za prijavu na natjecanje je najkasnije 72 sata prije početka rada verifikacijske komisije, kada je organizator obvezan objaviti Listu prijavljenih i dostaviti putem telefaksa ili e mail-a svim ASN-ima, te klubovima prijavljenih vozača, a za čiju distribuciju je odgovoran tajnik natjecanja. Poslije zadnjeg roka za prijavljivanje promjena niti grupe ni klase nije moguća. Jedino odlukom žirija natjecanja uz pisano obrazloženje predsjednika tehničke komisije organizatora (nakon obavljenog tehničkog prijama) moguća je promjena grupe i uvrštenje na listu verificiranih odnosno primljenih na natjecanje (radi se o slučaju kada tehnička komisija na tehničkom prijamu utvrdi da prijavljeno vozilo ne pripada prijavljenoj grupi već nekoj drugoj). Ova promjena moguća je jedino ukoliko je vozač na tehnički prijam pristupio sa prijavljenim vozilom i za njega se utvrdi neusklađenost iz prijave. Ova se odredba ni u kojem slučaju ne može primjenjivati za neko drugo vozilo kojim vozač pristupi tehničkom prijamu.  
Po isteku roka za prijavu moguća je jedino promjena vozila,ali samo unutar prijavljene klase i grupe(Sukladno čl.6.3.FIA EHCC) 

Za ostale slučajeve promjene grupe nakon zadnjeg roka za prijavljivanje Žiri primjenjuje pozitivna pravila FIA - e o opisanom.

Vozači, da bi nastupili, moraju biti osigurani:

· na najmanje 50.000,00 kuna za slučaj smrti,

· na najmanje 100.000,00 kuna za slučaj trajnog invaliditeta. 
Na treningu i utrci obvezna je upotreba homologirane zaštitne kacige, homologiranog kombinezona dugih rukava i dugih nogavica, homologiranog donjeg rublja što podrazumijeva upotrebu kompletnog donjeg rublja dugih nogavica i rukava, homologiranih rukavica, homologirane potkape i homologirane obuće.
OBAVEZNO JE korištenje zaštitnog sustava „HANS“
UVJETI ZA VOZILA

Članak 7.

Na natjecanju mogu sudjelovati vozila koja su pripremljena u skladu s pripadajućim propisima iz Dodatka "J" Međunarodnog športskog pravilnika FIA-e, Tehničkog pravilnika i Dodatka Tehničkom pravilniku za auto športove HAKS-a važećim u 2012. godini kao i prema važećim tehničkim pravilnicima zemalja regije. Prema radnoj zapremini motora, vozila će biti razvrstana u slijedeće klase i grupe:
	KATEGORIJA I
	
	

	GRUPA N
	
	

	klasa 1
	- do 1400 ccm
	grupa N

	klasa 2
	- od 1400 ccm-1600 ccm
	grupa N

	klasa 3
	- od 1600 ccm-2000 ccm
	grupa N

	klasa 4
	- preko 2000 ccm 
	grupa N

	GRUPA A,SP,S–1600,S-2000,KIT CAR
	
	

	klasa 6
	- do 1400 ccm
	grupa A

	klasa 7
	- od 1400 ccm-1600 ccm
	grupa A 

	klasa 8
	- od 1600 ccm-2000 ccm
	grupa A 

	klasa 9
	- preko 2000 ccm
	grupa A

	klasa 12
	- do 2000 ccm
	    SP 

	GRUPA   H , E1 , ST , GT , WRC  
	
	

	klasa 14
	  do 1400 ccccmccm
	       grupa H

	klasa 15
	- od 1400-1600 ccm
	       grupa H  



	klasa 24
	- od 1600-1800
	       grupa H

	klasa 16
	- od 1800-2000 ccm
	       grupa H

	klasa 17
	- od 2000-3000 ccm
	       grupa H

	klasa 11
	- do 1200 ccm
	       grupa H ,E1

	Klasa 23
	- od1200-6500 ccm
	Gr. H,E1,GT,ST,WRC E1,ST,GT,WRC

	KATEGORIJA II
	
	

	GRUPA C, CN , C3 
	
	

	klasa 19
	- do 2000 ccm
	grupe C, CN, C3, 

	klasa 20
	- od 2000 – 3000 ccm
	grupe C, CN, C3

	GRUPA D , E
	
	

	klasa 19 A
	- do 2000 ccm
	grupe D , E

	Klasa 20 A
	- od 2000 – 3000 ccm
	Grupe D ,E


Najavljuje se od 2013.godine mogućnost smanjenje broja klasa.
Najavljuje se od 2013.prelazak s grupe H na grupu E1.

Kod prijave na natjecanje organizator je obvezan primiti sva gore nabrojena vozila, bez obzira na to imaju li ili ne raspisanu klasu.

Na međunarodnim sistemskim natjecanjima (PE ,CEZ, FIA Challenge), raspored starta određuje organizator Posebnim pravilnikom natjecanja, štujući odredbe Osnovnih pravilnika spomenutih prvenstava. U ovom slučaju sve klase koje se ne boduju za raspisana međunarodna prvenstva startaju ispred raspisanih grupa, te ne izlaze u konačnim rezultatima natjecanja u CEZ I FIA Challenge prvenstvima.

Ovakav raspored starta ne može biti predmetom prigovora. Isti se može mijenjati jedino odlukom žirija natjecanja.

STARTNI BROJEVI
Članak 8.

Startne brojeve odredit će svaki od organizatora. Organizatori u Republici Hrvatskoj koristit će za vozače s hrvatskom vozačkom licencom startne brojeve koji su vozačima dodijeljeni na Prvenstvu Hrvatske.
Za vrijeme treninga i utrke, vozači su obvezni imati startne brojeve s obje strane na prednjim vratima (dva startna broja) koji moraju biti postavljeni tako da su čitljivi.

Startni brojevi moraju biti ispisani crnom bojom na bijeloj podlozi. Za vozila sa svijetlom bojom, bijela podloga mora imati crni rub debljine 5 cm. Bijela podloga je 50 cm široka i 38 cm visoka. Visina startnog broja mora iznositi 28 cm, a debljina crte 5 cm. Broj mora biti klasičnog oblika i čitljiv.

Iznad bijele podloge nalazi se pravokutno polje širine 50 cm i visine 12 cm. Ta površina na raspolaganju je organizatoru za reklamiranje.

U Posebnom pravilniku svakog pojedinog natjecanja bit će objavljeno tko će osigurati startne brojeve.

Na međunarodnim natjecanjima vozači su obvezni poštivati dodijeljene startne brojeve za koje je nadležan organizator, uz napomenu kako se obvezuje sve organizatore međunarodnih, kako sistemskih tako i pozivnih natjecanja, da osiguraju startne brojeve vozačima.

TROŠKOVI

Članak 9.

Organizator natjecanja snosi slijedeće troškove organizacije:

· licenciranje staze,

· troškove žirija natjecanja,

· troškove voditelja tehničkog pregleda i njegovog pomoćnika

· organizacijsko-tehničke troškove.

STAZA
Članak 10.
Svaki organizator mora imati licencu za stazu na kojoj se održava utrka, a prema važećem sportskom pravilniku svake od pojedinih država regije.

Informiranje vozača na natjecanju obavljat će se biltenima, koji će se po mogućnosti uručivati vozačima osobno, a ukoliko to nije izvedivo, isti će biti čim prije istaknuti na službenim oglasnim pločama, kojih mora biti minimalno dvije i to jedna u parku vozača, a druga na cilju.

DUŽINA STAZE

Članak 11.

Minimalna dužina koju svaki vozač na Međunarodnom Otvorenom Prvenstvu Republike Hrvatske na brdskim stazama mora na utrci proći, da bi imao plasman, bez obzira s kojim se vozilom natječe, je 6500 metara. Ovu razdaljinu vozač mora odvesti u jednoj, dvije ili tri vožnje, a koliko se vožnji vozi i zbraja za plasman, propisuje organizator svojim Posebnim pravilnikom natjecanja.

U slučaju prekida natjecanja na kojem vozači nisu prešli propisanih 6500 m, odluku o načinu bodovanja donijet će žiri natjecanja.

Ako je staza kraća od 6500, ali duža od 3250 metara, utrka će se sastojati od dvije vožnje, s time što se za redoslijed na toj utrci zbrajaju vremena ostvarena na obje vožnje.

Ukoliko je staza duža od 6500 metara, utrka će se sastojati od jedne vožnje.

Minimalna dužina brdske staze iznosi 2200 metara, u kojem slučaju se voze tri vožnje.

Ukoliko se natjecanje sastoji od tri vožnje, za konačni poredak zbrajaju se vremena dvije bolje vožnje uz napomenu da su vozači obvezni startati na sve tri vožnje. Bez starta na sve tri vožnje vozači neće imati plasman na natjecanju.

Ukoliko se natjecanje za Međunarodno Otvoreno Prvenstvo Republike Hrvatske održava u sklopu međunarodnog sistemskog natjecanja vrijede odredbe Posebnog pravilnika tog natjecanja. U tom slučaju određena dužina staze i raspored starta ne može biti predmet prigovora.

MJERENJE VREMENA I OBRADA REZULTATA

Članak 12.
Na natjecanju je obvezno mjerenje vremena uređajima koji izmjerena vremena zapisuju na kontrolnu traku, s točnošću od 1/1000 sekunde.
 Glavni mjerni uređaj mora na traci imati posebno označavanje manualnog okidanja.

Foto ćelije na startu i cilju postavljaju se na visinu od 40 cm od tla, iznad startne, odnosno ciljne crte. Na startu se vozila postavljaju 0,5–1,0 m ispred startne crte i startaju na znak startera. Vozilo je obvezno prijeći startnu crtu u roku od 15 sekundi po znaku startera. Ukoliko iz objektivnih razloga vozilo nije napustilo start u propisanom vremenu, isto starta sa zadnje startne pozicije u grupi. Start izvan grupe može odobriti jedino direktor utrke, o čemu je dužan obavijestiti žiri natjecanja.
Ukoliko je vozilo startom pokrenulo mjerni uređaj, a vozač nije zadovoljan startom i traži ponovni start, ponovljeni start nije moguć.

Na natjecanjima se odobrava rad mjernih ekipa koje posjeduju licencu ASN-a u čijoj se nadležnosti provodi natjecanje. Žiri utrke mora obaviti kontrolu licence mjernih ekipa.

TEHNIČKI PRIJAM I VERIFIKACIJA

Članak 13.
Tehnički prijam bit će organiziran prema odredbama Tehničkog pravilnika FIA-e kao i tehničkih pravilnika svake od pojedinih članica regije i odgovarajućih dodataka.

U sastavu Komisije za verifikaciju mora biti i liječnik zbog pregleda vozača.
Tehnički prijam i verifikacija obavit će se najmanje 2 sata prije početka treninga pojedine grupe,računajući od završetka rada tehničke komisije i verifikacije pojedine grupe, pa do starta treninga pojedine grupe. Organizator je dužan u Posebnom pravilniku natjecanja naznačiti vrijeme i mjesto gdje će se obaviti tehnički prijam i verifikacija .
 Satnica tehničkog prijama i verifikacije MORA biti određena po grupama.

Organizator može na vlastitu inicijativu primiti i zakašnjele vozače u odnosu na satnicu natjecanja navedenu u Posebnom pravilniku. U tom slučaju preporučuje se za zakašnjenje do 30 minuta naplaćuje iznos članarine u iznosu od 250,00 kuna, a za zakašnjenje do 60 minuta 500,00 kuna.

Obavezan redoslijed na prijemu i verifikaciji je:PRIJAM-TEHNIČKI PRIJAM-DOKTOR- VERIFIKACIJA.

Svaki vozač može na tehničkom prijamu prijaviti rezervni automobil, ali samo u klasi u kojoj je prijavljen za natjecanje.

Rezervni automobili, ukoliko se ne koriste, moraju se nalaziti u servisnom parkiralištu. Rezervni automobil na treningu može koristiti bilo koji vozač, no od trenutka kada ga je prvi puta koristio jedan vozač, ne može ga više koristiti ni jedan od preostalih vozača kojima je taj korišteni automobil služio kao rezervni.

U tijeku utrke automobili se ne mogu mijenjati.

NEOBVEZNI SASTANAK S VOZAČIMA
Članak 14.
Prije početka svakog natjecanja organizator u satnici može predvidjeti sastanak s vozačima i natjecateljima. Ukoliko je sastanak sa vozačima predviđen Posebnim pravilnikom ili Biltenom, prisustvo vozača je tada obvezno! Sastanak vodi direktor utrke ili predsjednik žirija. Sastanak se mora organizirati najmanje 30 minuta prije početka službenog treninga.

Organizator je u svakom slučaju obvezan pisanim putem na verifikaciji dostaviti svim vozačima skraćenu verziju najvažnijih specifičnosti natjecanja što inače može još jednom i ponoviti na sastanku s vozačima. Prijam ove obavjesti vozači su pri preuzimanju obvezni potvrditi svojim potpisom.
TRENING

Članak 15.
Organizator je obvezan održati najmanje dva treninga s mjerenjem vremena. Preporučuje se organizatorima da treninge održe jedan dan prije službene utrke uz obvezu da na svim međunarodnim, kako pozivnim tako i sistemskim natjecanjima, treninzi budu dan prije utrke, što znači da se sva sistemska i pozivna međunarodna natjecanja ne mogu organizirati samo u jednom danu.

Ovu odredbu moguće je promijeniti jedino Posebnim pravilnikom natjecanja što znači da prijedlog daje organizator, a eventualno prihvaća nadležno tijelo pojedinog ASN članice regije što potvrđuje potpisom – ovjerom Posebnog pravilnika.

Uvjet za nastup na utrci je u potpunosti odvožen i završen jedan od treninga.

U slučaju da neki vozač nije odvozio niti jedan trening, dopustit će mu se start sa zadnje startne pozicije u grupi jedino odlukom žirija (športske komisije).

Vozači na treningu startaju prema startnim brojevima u razmaku od 30-60 sekundi, s time što je razmak između grupa 2 minute.  
Razmak starta vozača na treningu i utrci propisuje organizator Posebnim pravilnikom natjecanja, no te vrijednosti moraju biti u minimalnim propisanim razmacima iz ovog članka.

Vremenski pomak između završetka treninga i početka utrke, mora biti najmanje dva sata.

Organizator utrke obvezan je Posebnim pravilnikom utrke, navesti točnu satnicu održavanja treninga, kao i početak utrke.

Službeni treninzi ne mogu početi prije 9.00.
Organizator ima pravo isključiti svakog vozača, kojeg zatekne na stazi u otvorenom prometu. Ovoj mjeri podložni su svi vozači koji su obavili verifikaciju. Mjera se odnosi na treniranje natjecateljskim vozilima.
UTRKA
Članak 16.

Vozači na treningu i utrci startaju prema startnoj listi.

Start utrke ne može biti prije 10.00.

Raspored starta može promijeniti jedino žiri natjecanja.

Start automobila je s upaljenim motorom i to s mjesta.
 Nije obavezno okomito postavljanje na startnu liniju.

Vozači startaju u razmaku od 30-60 sekundi. U slučaju da se utrka sastoji od više vožnji, vozači na svim vožnjama startaju prema startnoj listi.

Pri startu, obvezna je pomoć organizatora koja se sastoji u postavljanju podmetača pod zadnji kotač natjecateljskog vozila.

Razmak između grupa na utrci iznosi 2 minute. Po prolazu ciljne crte vozači su obvezni bitno smanjiti brzinu i pratiti upute sudaca.

START I STARTNA PROCEDURA

Članak 17.
Startni raspored se određuje u predstartnom prostoru 30 minuta prije početka nastupa. Vozači su obvezni biti na raspolaganju organizatoru 1 sat prije nastupa i to u parku vozača-servisnom parkiralištu.

Zagrijavanje guma oštrim startovima prilikom dolaska na startnu poziciju za sobom može povući isključenje s natjecanja, o čemu konačnu odluku donosi žiri natjecanja.

U parku vozača kao i u predstartnom prostoru, svako zagrijavanje guma je najstrože zabranjeno pod prijetnjom zabrane nastupa - odluku donosi žiri natjecanja.

PREKID I PONOVNI START UTRKE

Članak 18.

U slučaju da je potrebno zaustaviti utrku zbog eventualnog incidenta ili klimatskih uvjeta, direktor natjecanja daje naredbu da se na liniji starta istakne crvena zastava. Istodobno se obavještavaju sva sudačka mjesta do mjesta incidenta (ili po cijeloj stazi ukoliko se utrka prekida zbog klimatskih uvjeta), da istaknu crvenu zastavu. Tog trenutka prekinuta je utrka za sve vozače na stazi, osim za one koji su prešli mjesto incidenta pa imaju uvjete za završetak utrke.

U slučaju prekida zbog incidenta na utrci, svi vozači oštećeni ovim prekidom, ponavljaju start. Pri prekidu treninga, nitko nema pravo na ponovljeni start.
U slučaju ponovljenog starta na utrci, vozači po povratku na ponovljeni start ne mogu mijenjati gume na kojima su startali u prethodnom startu. Uz navedeno, vozačima nije dozvoljeno dolijevanje goriva, što znači da sami moraju voditi računa o dovoljno goriva za moguće dvije vožnje (eventualni ponovljeni start).
O ponovljenom startu jednog ili više vozača odluku donosi direktor natjecanja.

Vozač koji je prošao ciljnu crtu i ima izmjereno vrijeme cijele vožnje, sam trenutno odlučuje da li će vožnju ponoviti ukoliko mu direktor pruži tu mogućnost, a ista je vezana uz utvrđene smetnje na stazi .

Ukoliko je vozač mogućnost ponavljanja vožnje odbio i nije se vratio na startnu poziciju kada mu je to bilo ponuđeno, naknadni povratak u okviru njegove grupe ili van iste nije moguć.

Ako dođe do promjene klimatskih uvjeta ponovljeni start će biti dozvoljen jedino ako rukovodstvo natjecanja ocjeni da za to postoje uvjeti. Kod ponovljenog starta zbog klimatskih uvjeta  dozvoljava se promjena guma. 

Ukoliko se rukovodstvo natjecanja (sportska komisija i direktor) odluči da postoje uvjeti za ponovljeni start svi vozači na koje se ova odluka odnosi moraju se vratiti i ponavljati vožnju , (ako neki od vozača u ovoj situaciji odbije povratak biti će isključen s natjecanja), što znači da ostali vozači koji su nastupili u drugim grupama i nisu imali promjena klimatsko – sigurnosnih uvjeta unutar svoje grupe, na ponovljenu vožnju nemaju pravo. Osnova za izjednačene uvjete svih vozača je grupa vozila.
Svaka pomoć vozačima od strane gledatelja ili drugih osoba na stazi je zabranjena i povlači za sobom isključenje.

Vozač koji je sam osposobio svoje vozilo za nastavak utrke ( vožnje) može nastaviti utrku po dozvoli direktora.
U slučaju ugrožavanja sigurnosti ostalih sudionika, ovakva pomoć je neophodna, a o svim drugim detaljima proisteklim iz takve pomoći, konačnu odluku donijet će žiri natjecanja.

Odluku o prekidu utrke može donijeti direktor utrke (o svemu mora biti izvješten žiri natjecanja po mogućnosti prije donošenja odluke, a obvezno na prvoj idućoj sjednici!) ili žiri natjecanja.

Kada su istaknute crvene zastave vozači su obvezni odmah sigurno zaustaviti automobil, te tek po uputama sudaca odvesti svoje natjecateljsko vozilo.  Ako tu proceduru ne poštuju, vozači će biti isključeni s natjecanja.

Sva sudačka mjesta obvezna su voditi zapisnik o odvijanju treninga i utrke, te ga predaju direktoru natjecanja, a služit će kao dokazi pri odlučivanju o eventualnim spornim situacijama.

Svako okretanje automobila u suprotnom smjeru od smjera vožnje utrke najstrože je zabranjeno i povlači za sobom isključenje iz natjecanja ako se radi o namjernom i svjesnom okretanju.

Vozači na stazi, obvezni su pridržavati se isključivo uputa sudaca, koji su obvezni biti posebno označeni prepoznatljivim oznakama (odjeća).

Voditelj sudačkog mjesta, nositelj sudačke iskaznice najmanje nacionalnog ranga, u izuzetnim okolnostima može prekinuti utrku o čemu odmah obavještava direktora natjecanja. O incidentnoj situaciji dužan je podnijeti pisani izvještaj.

Konačnu odluku na natjecanju o bilo kakvoj spornoj situaciji donosi žiri natjecanja i na nju postoji pravo apela.
· PARK VOZAČA
· ZATVORENI PROSTOR ZA PARKIRANJE ("PARC FERMÉ")

Članak 19. PARK VOZAČA
Po obavljenom tehničkom prijamu i verifikaciji, organizator smješta vozače u park vozača–servisno parkiralište.

Park vozača mora biti preprekama ograđen i prema mogućnostima opremljen pitkom vodom, električnom energijom, te uređen za boravak većeg broja osoba (sanitarije, kante za otpatke i slično).

Vozači u parku vozača ili najdalje cca 500 m od parka vozača, moraju na raspolaganju imati ugostiteljski štand (jednostavna jela i hladni napici).

U parku vozača mora se nalaziti oglasna ploča organizatora, kao i ime i slika  voditelja kojem se vozači mogu obratiti za rješavanje eventualnih problema. Rad na natjecateljskim vozilima u parku vozača nema ograničenja.

Obveza je vozača s ciljem zaštite okoliša koristiti u parku vozača nepromočivu prostirku minimalne veličine 3 x 4 m, a koja se postavlja ispod natjecateljskog automobila.

ZATVORENO PARKIRALIŠTE

Odredbe Zatvorenog parkirališta propisana su Člankom 82. Pravilnika o auto športovima HAKS-a, te zasebnim Člankom Posebnog pravilnika pojedinog natjecanja, a sve detalje vezane uz provedbu zatvorenog parkirališta obvezno je vozačima detaljno pojasniti na sastanku s vozačima. Zatvoreno parkiralište za vozila (parc fermé) osigurat će organizator utrke po završetku posljednje vožnje ukoliko se vozi više vožnji. Zatvoreni prostor za parkiranje obvezno se nalazi na cilju utrke i to odmah po prolasku ciljne crte zadnje vožnje ili na nekom drugom mjestu u koji se vozila u tom slučaju dovode u organiziranoj koloni. Ukoliko se zatvoreno parkiralište ne nalazi na cilju, pravila zatvorenog parkirališta vrijede od prolaska ciljne crte pa do ulaska u zatvoreno parkiralište, a vozila su od prolaska ciljne crte zadnje vožnje pa do ulaska u zatvoreno parkiralište pod nadzorom organizatora. Svi vozači koji su završili natjecanje, dužni su svoja vozila ostaviti u zatvorenom parkiralištu. Neulazak u zatvoreno parkiralište obvezno za sobom povlači isključenje s natjecanja. Ukoliko se vozila sa cilja organizirano vraćaju na start u zatvoreni prostor za parkiranje, zabranjeno je zaustavljanje i izlaženje iz kolone. Takav postupak može se smatrati ne ulaskom u zatvoreno parkiralište no ovaj prekršaj može se odlukom žirija natjecanja kazniti i novčano.
 Organizator je obvezan nakon ciljne linije vozačima osigurati uvjete za duži kvalitetan boravak , što minimalno podrazumijeva osiguranje natkrivenog mjesta za smještaj ( šator dostatne veličine ili sličan natkriveni prostor ) te isto tako minimalno vodu za piće i osvježenje uz preporuku da vozači imaju mogućnost konzumacije hrane.
Po prolasku cilja OBAVEZNO postaviti semafor koji pokazuje takmičarima postignuto vrijeme (informativno). Pored toga obavezan je i neki drugi vid informacije (monitor sa rezultatima,ručni upis na ploču).
 Ako je organizator odlučio zatvoreno parkiralište imati na cilju po prolasku svih vozila ciljem i obavljenog završnog tehničkog pregleda sva vozila se u organiziranoj koloni spuštaju do linije starta te tamo ostaju pod kontrolom do raspuštanja zatvorenog parkirališta.

REKLAMIRANJE

Članak 20.
Vozačima je dozvoljena upotreba svih reklama na vozilima sve dok:
-
je to u skladu s nacionalnim zakonima, te u skladu s odredbama ASN-a u čijoj je nadležnosti organizacija natjecanja i FIA-e,

-
ne smanjuje vidokrug vozača.

Reklamni prostor iznad startnog broja rezerviran je za obvezne reklame organizatora te se nošenje tih reklama ne može odbiti.

PRIGOVORI I ŽALBE

Članak 21.
Prigovori i žalbe regulirane su Pravilnikom o auto športovima HAKS-a.

POČASNE NAGRADE

Članak 22.
Na svakom natjecanju organiziranom i provedenom u Republici Hrvatskoj organizator dodjeljuje počasne nagrade:

· UKUPAN POREDAK ( KATEGORIJA I + II ) 


pehar 1 – 3 

· za osvojeno 1 mjesto u grupi




pehar (nagrađuju se grupe)
1. (N)
2. (A , SP , SUPER 2000 (Rally – Circuit) , S – 1600 , KIT CAR )
3. (H , E1 , GT , ST , WRC)
4. (C, CN, C3)
5. (D, E)
NAPOMENA:
Organizator je za ukupni poredak obvezan dodijeliti pokale bez obzira da li je na natjecanju nastupio neki vozač s inozemnom vozačkom sportskom licencom !  
Organizator je obvezan dodijeliti počasne nagrade u onim grupama u kojima je/su nastupili vozači sa vozačkim licencama izdanim od strane inozemnih ASN- a!

Pehari se dodjeljuju neovisno o tome koliko je u pojedinoj grupi / kategoriji startalo vozača.

Po završetku utrke vozač je obvezan doći na podij za proglašenje i primiti osvojenu počasnu nagradu.

Nedolazak se sankcionira nedodjeljivanjem novčane naknade i počasne nagrade.

Počasne nagrade za predmetno prvenstvo na natjecanjima u inozemstvu neće se zasebno dodjeljivati!

Podjela počasnih nagrada obaviti će se odmah po povratku vozača u park vozača.
POVRATAK VOZAČA S CILJA U PARK VOZAČA
Članak 23.
Pri povratku s cilja nakon svake od vožnji (treninzi ili vožnje utrke), vozači su obvezni koristiti sigurnosne pojaseve u svojim vozilima, što znači da moraju biti vezani.

Vozači koji voze otvorene automobile (grupe C, C3, CN, D i E ) uz pojaseve moraju obvezno koristiti i kacigu .
Zabranjeno je prevoženje bilo koje osobe na ili u automobilu.

Zabranjeno je preticanje kolone automobila pri povratku i nepoštivanje signalizacije sudaca uz stazu.

Nepoštivanje prije opisanih odredbi smatrat će se ugrožavanjem sigurnosti natjecanja i sankcionirati će se novčanim kaznama, a ekstremni slučajevi mogu se sankcionirati i isključenjem s natjecanja .

ZAVRŠNA PRIZNANJA

Članak 24.
Nakon završenog Međunarodnog Regionalnog Prvenstva Republike Hrvatske u auto utrkama na  brdskim stazama za 2010. godinu, Odbor za autošportove HAKS-a dodijelit će počasne nagrade:

· KATEGORIJA I
1 – 3 mjesto
pehar

· KATEGORIJA II          1 – 3 mjesto
pehar
· za pobjednike po grupama 1- 3 mjesto (5 grupa)
pehar

1. (N)

2. (A , SP , SUPER 2000 (Rally – Circuit) , S – 1600 , KIT CAR )
3. (H , E1 , ST , GT , WRC)
4. (C, CN, C3)
5. (D, E)
ZAVRŠNE ODREDBE
Članak 25.

Izmjene i dopune ovog Dodatka isključivo su u nadležnosti Odbora za auto športove Hrvatskog auto i karting saveza. Pravo tumačenja odredbi ovog Dodatka izvan natjecanja isključivo je u nadležnosti Odbora za auto športove.

Pravo tumačenja odredbi ovog Dodatka na natjecanjima u nadležnosti je žirija - športske komisije natjecanja.

Sve odredbe koje eventualno nisu unijete u ovaj Dodatak tumačit će se na temelju odredbi Pravilnika pojedinog ASN-a članice regije ovisno u kojoj se državi natjecanje održava i Međunarodnog športskog pravilnika FIA-e.

Prijedlog je sačinjen dana 12.10.2011. godine i dostavljen e mail –om u Tajništvo HAKS-a.

Pravilnik Međunarodnog Regionalnog Prvenstva Hrvatske konačno je usvojen na sjednici OAŠ–a održanoj u Zagrebu 14.12.2011. godine.
Sportski direktor za brdske auto utrke
Predsjednik Odbora za autošportove HAKS-a
            Marino Ferlan v.r.
                   Arsen Ulčar  v.r.
